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Cabriolet-Fahrzeug' mit einem Hardtop 



Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem Hard- 
top nach der im Oberbegriff von Anspruch 1 naher definierten 
Art . 

Ein gattungsgemafies Cabriolet-Fahrzeug mit einem Hardtop, das 
drei Dachteile aufweist, ist beispielsweise aus der DE 101 33 
957 Al bekannt. Hierbei wird das vordere Dachteil in der ge- 
Sffneten Dachposition im Kofferraum des Fahrzeugs zwischen 
dem mittleren und dem hinteren Dachteil abgelegt, wobei das 
vordere Dachteil bei der Ablegebewegung mittels einer ent- 
sprechenden Hebelanordnung tiber das mittlere Dachteil angeho- 
ben wird. 

Einen ahnlichen Stand der Technik zeigt auch die DE 199 62 
070 Al, bei welcher das vordere Dachteil ebenfalls iiber das 
mittlere Dachteil angehoben wird. Allerdings kommt das vorde- 
re Dachteil im abgelegten Zustand ganz oben zu liegen. 

In der DE 196 42 153 Al ist ein Kraf tf ahrzeug mit einem ver- 
senkbaren Dach beschrieben, welches ebenfalls drei Dachteile 
aufweist. Hierbei wird das vordere Dachteil gelenkig einge- 
klappt und zwischen dem mittleren Dachteil und dem hinteren 
Dachteil im Kofferraum abgelegt. 
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Ein ahnliches Einklappen des vorderen Dachteils ist auch in 
der DE 93 07 481 Ul beschrieben, wobei allerdings das vordere 
Dachteil ganz unten zu liegen kommt. 
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Aus der DE 197 51 660 CI ist eine Vorrichtung zur Ablage der 
Dachkonstruktion eines Hardtop-Fahrzeugs bekannt, bei welcher 
ein Front- und ein Heckdachteil vorgesehen sind. Das Heck- 
dachteil weist eine Heckscheibe auf, welche mittels eines He- 
bels und eines Gelenks bei der Ablegebewegung der beiden 
Dachteile relativ zu dem Heckdachteil verschwenkt und gegen- 
sinnig zu demselben abgelegt wird. 

Ein solches Verdrehen der Heckscheibe ist auch aus der DE 198 
07 490 CI bekannt. Allerdings wird die Heckscheibe dabei le- 
diglich urn einen Winkel von ca. 15° gedreht und somit im we- 
sentlichen gleichsinnig mit dem hintereh Dachteil abgelegt. 

Auch aus der DE 101 16 709 Al ist das Bewegen einer Heck- 
scheibe gegeniiber deiti hinteren Dachteil bekannt. Hierbei 
weist das hintere Dachteil allerdings ein zusatzliches Dach- 
segment auf, welches ebenfalls verschwenkt werden muss, so- 
dass eine sehr aufwendige Konstruktion und eine entsprechend 
komplizierte Ablegebewegung entsteht. 
• 

Bei samtlichen der beschriebenen Dachsysteme mit drei Dach- 
teilen besteht das grundsatzliche Problem, dass in der geoff- 
neten Dachposition, in der sich samtliche Dachteile im Kof- 
ferraum befinden, erhebliche Einschrankungen bezuglich des 
Kof f erraumvolumens hingenommen werden mussen. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Cabrio- 
let-Fahrzeug mit einem Hardtop mit mindestens drei Dachteilen 
zu schaffen, bei welchem das Hardtop im abgelegten Zustand im 
Kofferraum einen moglichst geringen Raum erfordert. 

ErfindungsgemaJJ wird diese Aufgabe durch die in Anspruch 1 
genannten Merkmale gelost. 

Durch die gelenkige Lagerung der Heckscheibe gegeniiber den C- 
Saulen und der dadurch bedingten Verschwenkung derselben, wo- 
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durch die Heckscheibe mit ihrer Wolbung gleichsinnig zum 
mittleren Dachteil zu liegen kommt, wird in dem Bereich zwi- 
schen den C-Saulen ' des hinteren Dachteils ein erheblicher 
Platz eingespart, wodurch auch in der geoffneten Dachposition 
sehr viel mehr Platz fur Gepack zur Verfugung steht. 

Das Kofferraumvolumen in der geoffneten Dachposition wird des 
weiteren dadurch erhoht, dass das vordere Dachteil sehr 
platzsparend nicht zusammen mit dem hinteren und dem mittle- 
ren Dachteil ubereinander angeordnet . ist, sondern entweder 
entlang einer Ruckenlehne oder entlang eines Kraf tf ahrzeug- 
tanks zu liegen kommt. Somit ergibt sich ein Cabriolet- 
Fahrzeug, welches seinen Passagieren auch im geoffneten Zu- 
stand des Daches einen ausreichenden Gepackraum zur Verfugung 
stellt. 

Ein besonderer Vorteil der Erf indung ist in ihrer vergleichs- 
weise einfachen Konstruktion mit einer entsprechend unkompli- 
zierten Auslegung der Bauteile zu sehen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den Unteranspruchen sowie aus den nach- 
folgend anhand der Zeichnung prinzipmafiig dargestellten Aus- 
f iihrungsbeispielen . 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausf uhrungsf orm des erf indungsgemaften Cab- 
riolet-Fahrzeugs mit einem Hardtop; und 

Fig. 2 eine zweite Ausf ahrungsf orm des erf indungsgemSJien 
Cabriolet-Fahrzeugs mit einem Hardtop. 

Fig. 1 zeigt ein Cabriolet-Fahrzeug 1 mit einem Hardtop 2, 
welches drei Dachteile, n&mlich ein vorderes Dachteil 3, ein 
mittleres Dachteil 4 und ein hinteres Dachteil 5 aufweist. 
Hierbei besteht das hintere Dachteil 5 aus einer Heckscheibe 
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6 und zwei C-Saulen 7, von denen in der Seitenansicht gemaft 
Fig. 1 lediglich eine erkennbar ist. 

Das Hardtop 2 ist in Fig. 1 in zwei Positionen dargestellt, 
namlich in einer geschlossenen Dachposition, in welcher das 
Hardtop 2 sowie die Dachteile 3, 4 und 5 sich von einer Wind- 
schutzscheibe 8 zu einem Kofferraum 9, der einen Kofferraum- 
deckel 9a aufweist, erstrecken. Die zweite Position wird ge- 
bildet, wenn sich die hierbei mit einem ' bezeichneten Dach- 
teile 3' , 4' und 5' in dem Kofferraum 9 befinden und sich so-' 
mit eine geoffnete Dachposition ergibt. 

Die Bewegung des Hardtops 2 zwischen der geschlossenen Dach- 
position und der geoffneten Dachposition erfolgt mittels ei- 
ner nicht dargestellten, jedoch an sich bekannten Verstell- 
einrichtung, wobei die Dachteile 3, 4 und 5 gelenkig mitein- 
ander verbunden sind. In der geoffneten Dachposition kommen 
das hintere Dachteil 5' und das mittlere Dachteil 4' iiberein- 
ander zu liegen, wobei im vorliegenden Fall das hintere Dach- 
teil 5' unterhalb des mittleren Dachteils 4' angeordnet ist. 

Die Heckscheibe 6 ist gegenuber den C-Saulen derart gelenkig 
gelagert, dass sie bei der Bewegung der Dachteile 3, 4 und 5 
gegenuber den C-Saulen 7 verschwenkt wird und, wie durch die 
Position der Heckscheibe 6' angedeutet, mit ihrer Wolbung 
gleichsinnig zum mittleren Dachteil 4' zu liegen kommt. Da- 
durch befinden sich nur noch die C-Saulen 7 ' des hinteren 
Dachteils 5' in einer unteren Position, aufgrund der Lage der 
C-Saulen 7' an den beiden Seiten des Kofferraums 9 wird hier- 
durch jedoch nur ein sehr geringer Platz innerhalb des Kof- 
ferraums 9 beansprucht. 

Um in den Kofferraum 9 so viel GepSck einladen zu konnen wie 
mdglich, kommt das vordere Dachteil 3' bei der Ausfuhrungs- 
form gemaft Fig. 1 auflerhalb der Anordnung des hinteren Dach- 
teils 5' mit dem mittleren Dachteil 4' entlang einer Rucken- 
lehne 10 einer Fondsitzbank 11 des Cabriolet-Fahrzeugs 1 zu 
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liegen. Das vordere Dachteil 3' befindet sich damit zwischen 
der Ruckenlehne 10 und einem Kraf tf ahrzeugtank 12. Selbstver- 
st&ndlich kann sich der Kraf tf ahrzeugtank 12 auch an einer 
anderen Stelle innerhalb des Cabriolet-Fa'hrzeugs 1 befinden. 

5 

Die Ausfuhrungsf orm des Hardtops 2 gemafi Fig. 2 ist sehr ahn- 
lich zur derjenigen gemaJi Fig. 1, wobei die geoffnete Dachpo- 
sition durch " gekennzeichnet ist. So befinden sich das hin- 
tere Dachteil 5", das mittlere Dachteil 4'' sowie die Heck- 
10 scheibe 6' und die C-Saulen 7'' in derselben Position wie 
bei Fig. 1. Dagegen kommt das vordere Dachteil 3'' wiederum 
aufierhalb der Anordnung des hinteren Dachteils 5'' mit dem 
mittleren Dachteil 4' ' zu liegen, allerdings * entlang des 
Kraftfahrzeugtanks 12 und in Fahrtrichtung hinter demselben. 

15 

Hierbei kann die Form des Kraftfahrzeugtanks 12 an die Form 
des vorderen Dachteils 3 angepasst sein, urn ein grofitmogli- 
ches Volumen des Kraftfahrzeugtanks 12 zu erreichen. 

Die Verstelleinrichtung kann mehrere Drehantriebe aufweisen, 
welche jeweils ' an derj gelenkigen Verbindungen zwischen den 
Dachteilen 3, 4 und 5 angeordnet sind. Auf diese Weise wird 
das exakte Ablegen des vorderen Dachteils 3 in den Zwischen- 
raum zwischen der Ruckenlehne 10 und dem Kraf tf ahrzeugtank 12 
bei Fig. 1 bzw. entlang des Kraftfahrzeugtanks 12 bei Fig. 2 
unterstutzt . 

Alternativ ist es auch mSglich, dass die Verstelleinrichtung 
eine Antriebseinrichtung, wie beispielsweise einen Elektromo- 
30 tor oder mehrere Hydraulikzylinder, aufweist, und dass die 
Dachteile 3, 4 urid 5 uber jeweilige, nicht dargestellte 
Hebelanordnungen miteinander verbunden sind. 

Die beiden Ausfuhrungsf ormen gemafi Fig. 1 und Fig. 2 stellen 
35 dabei unterschiedliche Cabriolet-Fahrzeuge 1 dar und es ist 
aus Grtinden der Platzeinsparung nicht vorgesehen, dem Fahrer 
des Cabriolet-Fahrzeugs 1 die Wahl zu lassen, ob er beim Off- 
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nen des Hardtops 2 das vordere Dachteil 3 entlang der Riicken 
lehne 10 oder entlang des Kraf tf ahrzeugtanks 12 ablegen moch 
te. 
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Patentanspruche 



1. Cabriolet-Fahrzeug mit einem Hardtop mit folgenden Merk- 
malen: 

1.1. einem vorderen Dachteil, einem mittleren Dachteil 
und einem hinteren Dachteil, welches C-Saulen und 
eine Heckscheibe aufweist, 

1.2. die Dachteile sind gelenkig miteinander verbunden 
und mittels einer Verstelleinrichtung zwischen ei- 
ner geschlossenen Dachpositiorl und einer geoffneten 
Dachposition bewegbar, 

1.3. in der geof fneten Dachposition befinden sich die 
Dachteile in einem Kofferraum des Cabrioletr- 
Fahrzeugs, wobei das hintere Dachteil und das mitt- 
lere Dachteil ubereinander zu liegen kommen, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

1.4. die Heckscheibe (8, 8', 8'') des hinteren Dachteils 
(5, 5', 5") gegeniiber den C-Saulen (7, 7', 7") des 
hinteren Dachteils {5, 5', 5'') derart gelenkig gela- 
gert ist, dass sie bei der Bewegung der Dachteile 
(3, 3' ,3" ,4,4' ,4" ,5,5' , 5 / ' ) zwischen der 
geschlossenen Dachposition und der geoffneten 
Dachposition gegeniiber den C-Saulen (7, 7 ',7'') ver- 
schwenkt wird und mit ihrer Wolbung gleichsinnig 
zum mittleren Dachteil (4, 4', 4'') zu liegen kommt, 

1.5- dad vordere Dachteil (3,3',3' f ) in der geoffneten 
Dachposition aulierhalb des hinteren Dachteils 
(5, 5', 5") und des mittleren Dachteils (4, 4', 4") 
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entweder entlang einer Ruckenlehne (10) oder ent- 
lang eines Kraft f ahrzeugtanks (12) zu liegen kommt . 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verstelleinrichtung mehrere Drehantriebe auf- 
weist, welche an den gelenkigen Verbindungen zwischen den 
Dachteilen (3, 3' , 3' ' , 4, 4' , 4' ' , 5, 5' , 5" ) angeordnet sind. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verstelleinrichtung eine Antriebseinrichtung 
aufweist, ,und dass die Dachteile 

(3, 3' , 3' ' , 4, 4' , 4" , 5, 5' , 5" ) . uber jeweilige Hebelanord- 
nungen miteinander verbunden sind. 
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Zusammenf as sun g 



•5 Ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem Hardtop weist ein vorderes 
..Dachteil (3,3',3"), ein mittleres Dachteil (4,4' ,4") und 
ein hinteres Dachteil {5, 5', 5'') auf, welches C-Saulen 
(7, 7 ',7") und eine Heckscheibe {8, 8', 8") auf weist. Die 
Dachteile (3, 3' , 3' 9 , 4, 4' , 4" , 5, 5' , 5' ' ) sind gelenkig mitein- 
10 ander verbunden und mittels einer Verstelleinrichtung zwi- 
schen einer geschlossenen Dachposition und einer geoffneten 
Dachposition bewegbar. In der geoffneten Dachposition befin- 
den sich die Dachteile (3, 3' , 3' ' , 4, 4' , 4' ' , 5, 5' , 5' ' ) in einem 
Kofferraum (9) des Cabriolet-Fahrzeugs (1) , wobei das hintere 
15 Dachteil . (5, 5' , 5' ' ) und das mittlere Dachteil (4 ,4', 4'') ii- 
bereinander zu liegen kommen. Die Heckscheibe (8,8' ,8'') des 
hinteren Dachteils (5, 5' ,5") ist gegenuber den C-Saulen 
{1,1' ,1'') des hinteren Dachteils (5, 5', 5'') derart gelenkig 
gelagert, dass sie fc>ei der Bewegung der Dachteile 
20 (3, 3' , 3' r , 4, 4' , 4' ' , 5, 5' , 5' ' ) zwischen der geschlossenen Dach- 
position und der geoffneten Dachposition gegenuber den C- 
Saulen (1 ,1' ,1' ' ) verschwenkt wird und mit ihrer Wolbung 
gleichsinnig zum mittleren Dachteil "(4, 4' , 4'') zu liegen 
kommt. Das vordere Dachteil (3, 3', 3'') kommt in der geoffne- 
25 ten Dachposition aufierhalb des hinteren Dachteils (5, 5', 5'') 
und des mittleren Dachteils (4, 4', 4'') entweder entlang einer 
Ruckenlehne (10) oder entlang eines Kraft fahrzeugtanks (12) 
zu liegen. 

30 (Fig. 1) 
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